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Die Erfindung betrifft eine Bremsverzogerungsvorrichtung fur Turen, Fenster o. dgl., 
bestehend aus einem gegen die Kraft einer Ausschubfeder in einen Zylinder ein- 
druckbaren Kolben, auf dessen Kolbenstange das abzubremsende Element ein- 
wirkt. 

Bremsverzogerungs- Oder Dampfungsvorrichtungen dieser Art werden .beispiels- 
weise zum Abbremsen von Turen und insbesondere von Mobelturen kurz vor ihrer 
Schliefistellung verwendet, um die Schlagwirkung zu mildern und ein moglichst 
sanftes Schliefien zu gewahrleisten. Bremsverzogerungsvorrichtungen werden ins- 
besondere dann verwendet, wenn die Turen und Mobelturen mit Schlieftvorrichtun- 
gen versehen sind, die diese in ihre Schliefistellung drucken und in dieser halten. 
Bremsverzogerungsvorrichtungen der eingangs angegebenen Art konnen aber 
auch fur andere Teile, insbesondere Mobelteile, beispielsweise Schubladen Oder 
Klappen, ven^/endet werden, um zu verhindern, dafl diese mit Wucht und storen- 
dem Gerausch in ihre Endstellung gelangen oder schlagen. 



Aus DE 197 17 937 A1 ist ein Brems- und Dampfungselement fur bewegliche M6- 
belteile der eingangs angegebenen Art bekannt, das aus einem in einem Zylinder 
verschieblichen und in radialer Richtung spreizbaren Kolben besteht, der derart 
ausgebildet ist, daft eine durch Einschub des Kolbens erfolgte Komprimierung der 
Luft eine radiale Ausdehnung Oder Spreitzung des Kolbens bewirkt, durch die ne- 
ben dem Dampfungseffekt durch die komprimierte Luft auch ein Bremseffekt durch 
Reibung des Kolbens an der Innenwand des Zylinders entsteht. 

Aus DE 37 29 597 A1 ist ein Turschlieftdampfer der eingangs angegebenen Art 
bekannt, der aus einem im Turrahmen befestigten Bremszylinder und einem Kolben 
mit einstuckig ausgebildetem Stoftel besteht, der beim Turschlieften die vor dem 
Kolben befindliche Luft zunachst komprimiert, die nach einer Teilstrecke mittels ei- 
nes durch den Kolben gleitenden und einen unterschiedlichen Durchmesser auf- 
weisenden Zapfens dekomprimiert wird. 

Die bekannten Bremsverzogerungsvorrichtungen weisen nicht nur einen kompli- 
zierten Aufbau auf, sie erfordem auch eine Herstellung ihrer Einzelteile mit hoher 
Maftgenauigkeit, urn die Funktion zu gewahrleisten. Die Herstellung der bekannten 
Bremsverzogerungsvorrichtungen ist daher verhaltnismaftig teuer. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Bremsverzogerungsvorrichtung der ein- 
gangs angegebenen Art zu schaffen, die sich mit verringertem Aufwand kostengun- 
stig herstellen laftt. 

Erfindungsgemaft wird diese Aufgabe dadurch gelost, daft auf die Wandung des 
Zylinders ein Fett mit hoher Viskositat aufgetragen ist. 

Das die Brems- oder Dampfungswirkung erzeugende, auf die Wandung des Zylin- 
ders aufgetragene Fett hoher Viskositat gehort zu den bekannten sog. "Damping 
Greases". Es wird auf die innere Wandung des Zylinders aufgetragen, so daft es im 
Innenraum zwischen der Wandung und dem Kolben die Dampfung oder Verzoge- 
rung bewirkt Das erfindungsgemaft verwendete Fett hoher Viskositat kann aus ei- 



nem Grundol hoher Viskositat, einem klebenden Polymer und aus synthetischen 
Kohlenwasserstoffen mit hoher Viskositat bestehen, so dad es zwischen dem Kol- 
ben und dem Zylinder bei einer Bewegung die gewunschte Reibungskraft erzeugt. 

Da das erfindungsgemafl verwendete Fett hoher Viskositat als Bestandteil auch ein 
klebendes Polymer enthalt, haftet dieses gut an der Wandung des Zylinders, ohne 
in einer Weise verdrangt zu werden, daft es seine bremsende Wirkung nicht mehr 
erzeugen konnte. Weiterhin befindet sich zwischen der Wandung de$. Zylinders und 
dem Kolben ein so grofies Spiel, daft das Fett die Wirkung einer Gleitfuhrung ent- 
faltet, ohne in einem nennenswerten Ausmaft verdrangt zu werden. 

Das erfindungsgemaft verwendete Fett hoher Viskositat bietet aufter einem Staub- 
schutz auch eine wirksame Abdichtung so daft auf den Einsatz zusatzlicher Dich- 
tungsmittel oder Dichtungseinrichtungen verzichtet werden kann. 

Zweckmaftigerweise ist die Wandung des Zylinders mit ring- oder wendelformigen 
Riefen oder Nuten versehen, die eine unerwunschte Veriagerung des Fettes ver- 
hindern. Die Wandung des Zylinders kann auch aus einer unebenen Flache beste- 
hen, die beispielsweise Vertiefungen in einem vorgegebenen Muster aufweist und 
ebenfalls eine unerwunschte Veriagerung des Fettes verhindert 

Start der Wandung des Zylinders oder zusatzlich zu der Wandung des Zylinders 
kann auch die Umfangsflache des Kolbens mit ring- oder wendelformigen Riefen 
oder Nuten versehen sein oder Unebenheiten aufweisen. 

Der Zylinder kann durch einen Deckel, z.B. durch einen Schraubstopfen, verschlos- 
sen sein. Dieser Schraubstopfen bildet den Boden des Zylinders, zwischen dem 
und dem Kolben die Ausschubfeder eingespannt ist. Die durch eine Druckfeder ge- 
bildete Ausschubfeder kann sehr schwach ausgelegt sein und die Kraft dieser Fe- 
der wird im geschlossenen Zustand beispielsweise einer Tur durch deren Schlieli- 
mechanismus uberwunden. Entsprechend der nur schwach ausgelegten Aus- 
schubfeder erfolgt die Ausschubbewegung des Kolbens entsprechend langsam. 



Der den Zylinder schliefiende Deckel kann mit einer Entluftungsbohrung versehen 
sein, die eine sanftere Bewegung des Kolbens ermoglicht. 

V 

Die Kolbenstange durchsetzt zweckmaftigerweise eine Bohrung der Stirnwand des 
Zylinders, wobei die Ringstufe zwischen dem Bohrungsrand und der Zylinderwan- 
dung einen Anschlag fur den Kotben bildet. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachstehend anhand derZeichnung 
naher erlautert. In dieser zeigt 

einen Langsschnitt durch den Zylinder der Bremsverzogerungsvor- 
richtung mit im ausgeschobenen Zustand befindlichen Kolben, 
eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung, in der der Kolben voll- 
standig in den Zylinder eingedruckt ist, 

eine Seitenansicht des den Zylinder bodenseitig verschlieftenden 
Stopfens, 

einen Langsschnitt durch den Zylinder, 
eine Seitenansicht des Kolbens mit Kolbenstange, 
eine Seitenansicht des auf die Kolbenstange aufgesetzten Kopfes, 
einen Schnitt durch den oberen Eckbereich eines Schrartkes mit in 
eine Bohrung der Deckwand eingesetzter Bremsverzogerungsvor- 
richtung bei geoffneter Tur und 

eine der Fig. 7 entsprechende Darstellung im geschlossenen Zu- 
stand der Tur. 

Die Bremsverzogerungsvorrichtung besteht aus einem Zylinder 1 , in dem ein Kol- 
ben 2 mit einstuckig angeformter Kolbenstange 3 axial verschieblich gefuhrt ist. Zur 
Verbesserung der Fuhrungs- und Reibeigenschaften weist der Kolben 2 vorzugs- 
weise eine axiale Lange auf, die etwa der Halfte der Lange des Zylinders 1 ent- 
spricht. Unter einer einstuckigen Herstellung ist zu verstehen, daft der Kolben 2 und 
die Kolbenstange 3 in einem Vorgang, beispielsweise durch Spritzgie&en Oder 



Fig. 1 

Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4 
Fig. 5 
Fig. 6 
Fig. 7 



Fig. 8 



Formpressen, hergestellt sind. An den Kolben 2 ist ein Zapfen 4 und an die Kolben- 
stange 3 ein Zapfen 5 angeformt. Der Zapfen 5 dient dern Aufstecken eines Kopfes 
6, der aus einem elastomerem Material, beispielsweise Kunststoff, bestehen kann. 

V 

Die Kolbenstange 3 durchsetzt eine Bohrung 7 in der Stirnwand des Zylinders 1, 
wobei zwischen dem Bohrungsrand und der Innenwandung 8 des Zylinders eine 
Ringstufe gebildet ist, die einen Anschlag fur den Kolben 2 bildet. 

Bodenseitig ist der Zylinder 1 rnit einem Innengewinde 9 versehen, in das der mit 
einem Aufiengewinde versehene Schraubstopfen 10 einschraubbar ist. Der 
Schraubstopfen 10 weist auf seiner Innenseite einen Zapfen 11 auf, wobei die 
Zapfen 4, 11 der Halterung einer Druckfeder 12 dienen, die zwischen dem 
Schraubstopfen 10 und dem Kolben 2 eingespannt ist. 

Die Innenwandung 8 des Zylinders 1 und/oder die Umfangsflache des Kolbens 2 
sind in nicht dargestellter Weise mit ring- Oder wendelformigen Riefen oder Nuten 
oder mit Vertiefungen versehen. Auf die Innenwandung 8 des Zylinders 1 ist ein 
Fett hoher Viskositat aufgetragen. Diese Fettschicht ist in Fig. 1 durch die Doppelli- 
nie 13 angedeutet worden. Diese Fettschicht bewirkt die Erhohung der Reibung 
zwischen dem Kolben 2 und dem Zylinder 1, die proportional mit der Geschwindig- 
keit der Bewegung des Kolbens 2 in dem Zylinder 1 zunimmt. Ist der Kolben 2 in 
der aus Fig. 2 ersichtlichen Weise vollstandig in den Zylinder 1 eingeschoben, ver- 
mag die Druckfeder 12 bei Entlastung des Kolbens diesen mit relativ langsamer 
Geschwindigkeit wieder auszuschieben. 

Die Riffelungen der Innenwand des Zylinders und des Kolbens sowie etwaige Un- 
ebenheiten dienen dazu, eine Verlagerung des Fetts zu verhindern. 

Fig. 7 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der Zylinder 1 der Dampfungsvor- 
richtung .in eine stirnseitige Bohrung in der Deckwand 14 eines Schranks eingesetzt 
ist. Beim Schliefien der Tur 15 stoftt diese auf den Kopf 6 der Dampfungsvorrich- 
tung in ihrerrt Schlieftbereich, so daft der Kolben 2 unter Entfaltung seiner Damp- 



fungswirkung in den Zylinder 1 eingedruckt wird und ein unerwunschtes Zuschla- 
gen der Tur 15 verhindert. 1st das die Tur 15 tragende Scharniergelenk mit einer 
SchliefJvorrichtung versehen, vermag diese die Kraft der Ausschubfeder 12 zu 
uberwjnden. 

Aus Fig. 8 ist die Schlieflvorrichtung mit eingedrucktem Kolben im geschlossenen 
Zustand der Tur zu sehen. 
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Anspriiche 



1. Bremsverzogerungsvorrichtung fur Turen (15), Fenster o. dgl., bestehend aus 
einem gegen die Kraft einer Ausschubfeder (12) in einen Zylinder (1) ein- 
dnuckbaren Kolben (2), auf dessen Kolbenstange (3) das abzubremsende 
Element einwirkt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daft auf die Wandung (8) des Zylinders (1) ein Fett (13) mit hoher Viskositat 
aufgetragen ist. 

2. Bremsverzogerungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daR die Wandung (8) des Zylinders (1) mit ring- oder wendelfdrmigen Riefen 
oder Nuten versehen ist. 



Bremsverzogerungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Wandung (8) des Zylinders (1 ) eine unebene Flache besitzt. 

Bremsverzogerungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Umfangsflache des Kolbens (2) mit ring- oder wen- 
delformigen Riefen versehen ist oder andere Unebenheiten aufweist. 

Bremsverzogerungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bfs 4, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Zylinder (1) durch einen Deckel, z.B. einem 
Schraubstopfen (10), verschlossen ist. 

Bremsverzogerungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Deckel (10) mit einer Entluftungsbohrung versehen 
ist. 

Bremsverzogerungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Kolbenstange (3) eine Bohrung der Stirnwand des 
Zylinders (1 ) durchsetzt. 

Bremsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeich- 
net, daft zwischen dem Boden des Zylinders (1) und dem Kolben (2) eine 
Druckfeder eingespannt ist. 
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BASIC-ABSTRACT: 

NOVELTY - On the wall of the cylinder (1) a grease (13) with high viscosity is applied. The wall of the 
cylinder is provided with ring-shaped or spirally formed rings or grooves. The cylinder wall has an 
uneven surface. The peripheral surface of the piston is provided with ring - or spirally-shaped rings or 
other uneven formations. 

DETAILED DESCRIPTION - The piston connecting rod (3) penetrates a hole in the face wall of the 
cylinder. Between the base of the cylinder and the piston is tensioned a pressure spring. 

USE - As a brake retardation device for doors, windows or similar. 

ADVANTAGE - The device can be produced at reduced expenditure and in a cost-effective manner. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The figures show respectively a longitudinal section through the 
cylinder of the device with the piston in the outwardly pushed state and a section through the upper 
comer area of a cabinet with the device inserted in a hole of the cover wall with the door opened. 
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